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I Eine Einrichtung zur Darstellung, Aufbereitung und Spei- 
cherung von Informationen in einem Kraftfahrzeug ist 
gekennzeichnet durch mindestens folgende Bestandteile: 
einen Rechner, einen Massenspeicher zur nichtfluchtigen 
Speicherung von Programmen und Daten, Schnittsteilen zur 
Aufnahme von Informationen, eine Bedieneinheit, eine An- 
zeigeeinheit und ein Betriebssystem, das den Ablaut weite- 
rer an die jeweilige Anwendung angopaSter Programme 
gestattet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Darstel- 
lung, Aufbereitung und Speicherung von Informationen 
in einem Kraftfahrzeug. 

In zunehmenden MaQe werden in Kxaftfahrzeugen 
Einrichtungen verwendet, welche Informationen aufbe- 
reiten, darstellen und gegebenenfalls auch speichern. 
Dazu gehoren Einrichtungen, die unmittelbar mit dem 
Betrieb des Kraftfahrzeugs in Verbindung stehen, bei- 
spielsweise die MeB- und Oberwachungseinrichtungen 
von Betriebsparametern, wie Geschwindigkeit, Tankin- 
halt, Drehzahl, Motortemperatur und anderem. Zu die- 
sen Einrichtungen gehoren aber auch nachrichtentech- 
nische Gerate, wie beispielsweise Autoradios, Autotele- 
fone und Navigationsgerate. 

Diese Einrichtungen werden mit separaten Geraten 
realisiert, wodurch sich verschiedene Nachteile erge- 
ben. Insbesondere ist ein hoher Verdrahtungsaufwand 
erforderlich. Komponenten dieser Gerate, wie beispiels- 
weise Anzeigevorrichtungen, sind mehrfach vorhanden, 
was ebenfalls zu einem groBeren Aufwand fuhrt. AuBer- 
dem ist die einmal getroffene Systemkonfiguration rela- 
tiv starn Anderungen sind schwer durchzufuhren. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die ge- 
nannten Nachteile zu beheben und eine Einrichtung zur 
Darstellung, Aufbereitung und Speicherung von Infor- 
mationen in einem Kraftfahrzeug anzugeben, welche 
flexibel an die jeweiligen Bedurfnisse angepaBt werden 
kann und fur zukunftige Erfordernisse offen und damit 
leicht erweiterbar ist. 

Die erfindungsgemaBe Einrichtung ist gekennzeich- 
net durch mindestens folgende Bestandteile: einen 
Rechner, einen Massenspeicher zur nichtfliichtigen 
Speicherung von Programmen und Daten, Schnittstel- 
len zur Aufnahme von Informationen, eine Bedienein- 
heit, eine Anzeigeeinheit und ein Betriebssystem, das 
den Ablauf weiterer an die jeweilige Anwendung ange- 
paBter Programme gestattet. 

Die erfindungsgemaBe Einrichtung gestattet eine syn- 
ergetisch optimierte Datenauswertung und eine priori- 
tatsgesteuerte Informationsausgabe. Durch optimale 
Jnformationsdarbietung wird der Fahrer entlastet. Die 
erfindungsgemaBe Einrichtung erlaubt ferner eine flexi- 
ble Funktionsanpassung und -erweiterung. Insbesonde- 
re laBt sich die Informationsdarbietung flexibel andern 
und dem jeweiligen aktuellen Stand anpassen. 

Funktionserweiterungen lassen sich leicht durch An- 
derung der Programme realisieren, gegebenenfalls auch 
mit zusatzlichem geringen Hardware- Aufwand. Zur An- 
derung oder Erganzung der Programme ist gemaB einer 
Weiterbildung der Erfindung ein weiterer Massenspei- 
cher fur austauschbare Datentrager vorgesehen. Fur 
derartige Eingaben kann auch eine Schnittstelle (bei- 
spielsweise V24) genutzt werden. 

Zur Eingabe von groBeren Datenmengen, beispiels- 
weise von Stadtplanen und Landkarten, kann auch vor- 
gesehen sein, daB der weitere Massenspeicher ein opti- 
scher Massenspeicher, insbesondere ein CD-Wiederga- 
begerat, ist. Dieser kann im Bedarfsfall als Wechsler 
ausgefiihrt sein. 

Eine andere Moglichkeit, Informationen einzugeben, 
besteht darin, daB ein weiterer Massenspeicher von ei- 
nem Kartenleser (Memory Card) gebildet ist. Hiermit 
kann beispielsweise eine Priifung erfolgen, ob der jewei- 
lige Fahrer zur Benutzung des Kraftfahrzeugs autori- 
siert ist bzw. der Benutzer registriert ist 

Ein besonders hoher synergetischer Effekt ergibt sich 
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dadurch, daB weitere Schnittstellen fiir mindestens eines 
der folgenden Gerate vorgesehen sind: Autotelefon, 
Navigations- oder Ortungsgerat, Verkehrsleiteinrich- 
tung, Autoradio und Diebstahlmelder. Die gesamten in 
5 der erfindungsgemaBen Einrichtung vorliegenden In- 
formationen konnen je nach Bedarf zusammen mit die- 
sen und anderen Geraten vielfach genutzt werden. 

Durch die hohe Flexibility der erfindungsgemaBen 
Einrichtung sind auch Anwendungen mdglich, welche 

!0 nicht zur Unterstutzung des Fahrers dienen, gegebenen- 
falls den Fahrer sogar ablenken konnten. Deshalb ist 
gemaB einer anderen Weiterbildung vorgesehen, daB 
durch Speicherung geeigneter Kennzeichnungen Pro- 
gramme und/oder Funktionen, welche nur bei stehen- 

is dem Fahrzeug ausfiihrbar sind, von Programmen und/ 
oder Funktionen umerscheidbar sind, die auch bei fah- 
rendem Fahrzeug ausfiihrbar sind. 

Als Anzeigeeinheit eignet sich ein Bildschirm, vor- 
zugsweise ein Flussigkristallbildschirm. Vorzugsweise 

20 ist die Anzeigeeinheit im Blickfeld des Fahrers angeord- 
net. AuBerdem kann eine weitere Anzeigeeinheit zur 
Einspiegelung in die Windschutzscheibe ausgebildet 
sein. 

SchlieBlich kann eine weitere Anzeigeeinheit im 

25 Blickfeld von Mitfahrern angeordnet sein. Dabei kann 
die auf den einzelnen Anzeigeeinheiten angezeigte In- 
formation verschieden und an den Einbauort der jewei- 
ligen Anzeigeeinheit angepaBt sein. 

Eine andere Weiterbildung der Erfindung ist gekenn- 

30 zeichnet durch Mittel, welche eine unberechtigte Einga- 
be von Daten und/oder Programmen uber Schnittstel- 
len und/oder Datentrager verhindern. Hiermit kann 
vermieden werden, daB durch Eingabe von nicht ausrei- 
chend angepaBten Daten und/oder Programmen Funk- 

35 tionen der erfindungsgemaBen Einrichtung gestort wer- 
den. Mit dieser Weiterbildung ist sichergestellt, daB nur 
die vom Hersteller des Kraftfahrzeugs bzw. der erfin- 
dungsgemaBen Einrichtung gepruften und fiir gut be- 
fundenen Daten und/oder Programme eingegeben wer- 

40 den — beispielsweise von einer autorisierten Werkstatt. 
Eine bevorzugte Ausfuhrungsform dieser Weiterbil- 
dung besteht darin, daB berechtigt einzugebende Daten 
und/oder Programme mit einer Freigabekennung ver- 
sehen sind, welche mit Hilfe von gespeicherten Codes 

45 priifbar ist. Dabei konnen die Codes in der Einrichtung 
in einem nicht fluchtigen Speicher gespeichert oder in 
einem mit der Einrichtung verbindbaren Speicher abge- 
legt sein. Letzteres stellt ein sogenanntes Hardlock dar, 
dessen Besitz erforderlich ist, um ein neues Programm 

50 oder Daten in das erfindungsgemaBe System einzuge- 
ben. 

Eine andere Weiterbildung der erfindungsgemaBen 
Einrichtung besteht darin, daB die Anzeigeeinheit und/ 
oder gegebenenfalls weitere Anzeigeeinheiten wahlwei- 

55 se zur Darstellung von mit Hilfe des Rechners erzeug- 
ten Signalen oder von zugefuhrten Videosignalen ver- 
wendbar sind. Damit konnen die Anzeigeeinheiten der 
erfindungsgemaBen Einrichtung auch zur Wiedergabe 
von empfangenen oder auf Band oder Platte gespei- 

60 cherten Videosignalen genutzt werden. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der erfin- 
dungsgemaBen Einrichtung ist gekennzeichnet durch ei- 
ne Schnittstelle zur Eingabe von Videosignalen. Insbe- 
sondere kann dabei eine Verarbeitungseinrichtung fiir 

65 Videosignale vorgesehen sein, welche in den Videosi- 
gnalen enthaltene Informationen in Datensignale um* 
wandelu Hiermit konnen beispielsweise Zusatzinforma- 
tionen wie Videotext aus den Videosignalen gewonnen 
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und dargestellt werden. 

Die Erfindung laQt zahlreiche Ausfiihrungsformen zu. 
Eine davon ist schematisch in der Zeichnung anhand 
mehrerer Figuren dargestellt und nachfolgend beschrie- 
ben. Es zeigt: 

Fig. 1 ein Blockschaltbild einer erfindungsgemaBen 
Einrichtung, 

Rg. 2 eine schematische Darstellung der Funktion ei- 
ner erfindungsgemaBen Einrichtung und deren Verbin- 
dungen zu anderen Einrichtungen, 

Fig. 3 ebenfalls als schematische Darstellung Infor- 
mationen, welche den jeweiligen Status des Fahrzeugs 
darstellen und einer erfindungsgemaBen Einrichtung 
zugefiihrt werden konnen, 

Fig. 4 eine Darstellung verschiedener Einbauorte fur 
Anzeigevorrichtungen in einem Kxaftfahrzeug und 

Fig. 5 ein FluBdiagramm eines Programms in einer 
erfindungsgemaBen Einrichtung. 

Gleiche Teile sind in den Figuren mit gleichen Be- 
zugszeichen versehen. 

Die in Fig. 1 dargestellte Einrichtung enthalt einen 
zentralen Prozessor (CPU) 1, welchem ein mathemati- 
scher Coprozessor 2, ein Cache-Speicher 3 und ein Sy- 
stem-Speicher 4 zugeordnet sind Ober ein Bus-System 
5 ist der zentrale Prozessor 1 mit weiteren Funktions- 
einheiten der erfindungsgemaBen Einrichtung verbun- 
den. Dazu gehoren verschiedene Massenspeicher, nam- 
lich ein Diskettenlaufwerk und/oder ICartenleser 6, eine 
Festplatte 7 sowie ein CD-Laufwerk 8, welche ein- 
schlieBlich der dazugehorigen Schaltungen als jeweils 
ein Baustein dargestellt sind. 

Zu Bedienzwecken ist an das Bus-System 5 ein Spei- 
cher 9 fur das BIOS (Basic input/output system) und ein 
Tastatur-Controller 10 angeschlossen, wobei letzterer 
mit einer Tastatur und gegebenenfalls mit einem Steuer- 
knuppel 1 1 verbunden ist. Zu Anzeigezwecken dient ein 
an das Bus-System 5 angeschlossener Display-Control- 
ler 12, dem ein Video-RAM 13 zugeordnet ist und der 
Anzeigevorrichtungen 14, 15, 16 steuert. 

Fur eine weitere Datenausgabe oder -eingabe dient 
ein I/O-Controller 17, an den eine parallele Schnittstelle 
18 und eine serielle Schnittstelle 19 angeschlossen sind. 
Dabei kann beispielsweise die serielle Schnittstelle 19 
zur Verbindung mit einem Modem vorgesehen sein. das 
zur Ubertragung von Daten uber ein Autotelefon dient. 

Je nach Anwendungsfall im einzelnen konnen an das 
Bus-System 5 mehrere Erweiterungs- Module ange- 
schlossen werden, von denen in Fig. 1 zwei Erweite- 
rungs-Module 20, 21 dargestellt sind. Das Erweiterungs- 
Modui 20 verbindet das Bus-System 5 mit einer Kxaft- 
fahrzeug-Bus-Schnittstelle 22. beispielsweise nach dem 
CAN-Standard. Das Erweiterungs-Modul 21 stellt die 
Verbindung zwischen dem Bus-System 5 und einer ana- 
logen Schnittstelle 23 dar. 

In Fig. 2 ist die Einrichtung nach Fig. 1 als Informa- 
tions-Management-System 31 gezeigt, wobei zur Ver- 
deutlichung der Verbindung mit dem Fahrer oder einem 
anderen Benutzer die Anzeigevorrichtungen 14, 15, 16 
sowie eine Mensch-Maschine-Schnittstelle 32 gesondert 
dargestellt sind. Dabei kann die Mensch-Maschine- 
Schnittstelle 32 aus einer Tastatur und/oder einem Steu- 
erknuppel bestehen oder weitere Eingabe- oder Anzei- 
gevorrichtungen aufweisen. Bei den Anzeigevorrichtun- 
gen ist ein sogenanntes Primar- Display 14 vorgesehen, 
das im Blickfeld des Fahrers angeordnet ist (Fig. 4) und 
die fiir die Fiihrung des Fahrzeugs wichtigen Informa- 
tionen anzeigt. Zusatzlich kann eine Anzeigevorrich- 
tung 15 zur Benutzung durch die Mitfahrer bzw. alle 
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Fahrzeuginsassen angeordnet sein. Die Anzeigevorrich- 
tung 16 kann beispielsweise als sogenanntes Head-up- 
Display ausgebildet sein. 

Dem Informations-Management-System konnen au- 
5 Ber von der Mensch-Maschine-Schnittstelle 32 aus wei- 
teren Bereichen Informationen zugefiihrt werden. Einer 
dieser Bereiche 33 betrifft den Fahrzeug-Status. Diese 
Informationen konnen vorzugsweise uber die Schnitt- 
stelle 22 (Fig. 1) oder uber weitere Schnittstellen einge- 

10 geben werden. Die wesentlichsten dieser Informationen 
sind in Fig. 3 schematisch dargestellt. Dazu gehoren die 
ublichen "analogen" GroBen wie Geschwindigkeit, 
Tankinhalt, Drehzahl und Motortemperatur und Warn- 
und Oberwachungssignale fiir Lampen. Tiirkontakte, 

15 Motorolstand, Kuhlwasserstand, Waschwasserstand 
und dergleichen. Diese Signale konnen von einem an 
sich bekannten Diagnose-System generiert und dem In- 
formations-Management-System 31 (Fig. 2) zugefiihrt 
werden. 

20 Je nach Ausriistung des Kraftfahrzeugs mit weiteren 
Einrichtungen konnen entsprechende Informationen in 
das Informations-Management-System eingegeben 
werden. Als Beispiele dafur sind Signale einer Abstands- 
warneinrichtung und eines Navigationssensors bzw. 

25 Navigationssystems aufgefiihrt. 

Ein weiterer Bereich. der mit dem Informations-Ma- 
nagement-System 31 Daten austauscht, ist die Telekom- 
munikation 34. Dazu gehoren beispielsweise Verbin- 
dungen mit dem digitalen Telefonnetz, Satellitenemp- 

30 fang, Datenaustausch mit Verkehrsleit-Systemen und 
Empfang von Radio-Daten-Signalen (RDS). Im Falle 
des Telefonnetzes ist eine Benutzung der damit verbun- 
denen Dienste, wie beispielsweise Telefax, Datenban- 
ken, Bildschirmtext und anderem moglich. So kann bei- 

35 spielsweise das Informations-Management-System ei- 
nes zu einer Flotte gehorenden Fahrzeugs mit einem 
zentralen Rechner Daten im Sinne eines Flotten-Mana- 
gements austauschen. 

Fiir eine Kommunikation uber Satelliten ergeben sich 

40 ktinftig vorteilhafte Anwendungen, wie beispielsweise 
Notfallwarnung oder die Ortung von Fahrzeugen. 

Zu der Telekommunikation 34 gehort auch der Aus- 
tausch von Daten mit Verkehrsleit-Systemen, wie bei- 
spielsweise kommunalen oder regionalen Verkehrsleit- 

45 rechnern, die etwa Stau- und Unfallwarnungen, Naviga- 
tionshinweise oder aktuelle Parkhausbelegungen und 
Informationen uber den offentlichen Personenverkehr 
ubermitteln. Dieser Datenaustausch kann uber Funk- 
oder Infrarot-Barken stattfinden, die beispielsweise an 

50 Verkehrsampeln installiert sind. 

Als Telekommunikations-Einrichtung 34 kann ferner 
ein Autoradio an das Informations-Management-Sy- 
stem angeschlossen werden, das beispielsweise Ver- 
kehrsfunk-lnformationen mit Hilfe eines TMC (Traffic 

55 message channel) oder eines RDS (Radio data system) 
empfangt. Diese Informationen konnen bei ihrem Emp- 
fang im Informations-Management-System gespeichert 
und bei Bedarf abgerufen werden. Dabei kann diejenige 
Information, welche fiir die eigene Fahrstrecke interes- 

60 sant ist, herausgefiltert werden, wobei die eigene (vor- 
aussichtliche) Fahrstrecke eingegeben oder mit Hilfe 
eines Navigations-Systems geschatzt werden kann. 

Die Verwendung einer elektronischen Datenbasis 35 
ermoglicht einen Zugriff auf cine Vielzahl von Informa- 

65 tionen, die auf Reisen ntitzlich sind. Zu nennen sind hier 
Hotelfuhrer, Tourismus-Informationen, Werkstatten-, 
Tankstellen und Telefonverzeichnisse. Diese Daten 
konnen bei Bedarf von der elektronischen Datenbasis, 



BNSDOCID: <DE 4218804A1_I_> 




DE 42 1 



5 

beispielsweise einer Compakt-Disk abgerufen werden 
und gegebenenfalls durch Telekommunikations-Ein- 
richtungen 34 aktualisiert werden. 

Ein weiterer Datenaustausch 36 ist mit einem Perso- 
nalcomputer moglich, so daB die in einem Personalcom- 5 
puter anfallenden Daten auch im Kraftfahrzeug zur 
Verfugung stehen. Als Beispiele werden in diesem Zu- 
sammenhang Terminkalender, personliches Telefonver- 
zeichnis und Notizen genannt. 

SchlieBIich konnen Daten und Programme, welche 10 
zur Unterhaltung dienen, aus einem entsprechenden Be- 
reich 37 in das Informations- Management-System 31 
eingegeben werden. Hierzu gehoren beispielsweise 
Computerspiele oder Lern program me. So konnen bei- 
spielsweise NKW-Fahrer sich in Ruhepausen mit Spie- 15 
len oder Lernprogrammen ablenken. Damit derartige 
Programme wahrend der Fahrt nicht zu einer negativen 
Beeinflussung der Verkehrssicherheit fiihren, sind im In- 
formations-Management-System 31 Vorkehrungen ge- 
troffen, damit diese Programme nur im Stand aktivier- 20 
bar sind. Naheres wird spater im Zusammenhang mit 
Fig. 5 erlautert. Urn anzudeuten, daB das Informations- 
Management-System fur Erweiterungen offen ist, ist ein 
weiterer Bereich 38 ohne Zweckangabe in Fig. 2 ange- 
deutet. 25 

Fig. 4 zeigt Teile eines Kraftfahrzeugs aus der Sicht 
des Fahrers, insbesondere ein Lenkrad 41, ein Armatu- 
renbrett 42 und eine Windschutzscheibe 43. Eine erste 
Anzeigevorrichtung 14 ist vorzugsweise als hochauflo- 
sender FIussigkristall-Farbbiidschirm ausgebildet und 30 
ist wie die konventionellen Anzeigeinstrumente im 
Blickfeld des Fahrers angeordnet. Hiermit werden die 
zum Betrieb des Kraftfahrzeugs notwendigen Daten an- 
gezeigt. Eine weitere Anzeigevorrichtung 15 ist etwa in 
der Fahrzeugmitte angeordnet und somit fur alle Fahr- 35 
zeuginsassen sichtbar. Diese Anzeigevorrichtung kann 
ebenfalls von einem hochauflosenden FIussigkristall- 
Farbbiidschirm gebildet sein. Eine dritte Anzeigevor- 
richtung 16 ist als Head-up-Display ausgebildet, mit wel- 
chem wichtige Informationen durch Spiegelung in der 40 
Windschutzscheibe dem Fahrer zugeleitet werden. 

Fig. 5a zeigt ein FluQdiagramm eines Programms des 
Informations-Management-Systems, bei welchem nach 
einer Initialisierung 50, welche nach dem Einschalten 
des Systems bzw. der Zundung erfolgt, nacheinander 45 
mehrere Funktionen 51 bis 5n ausgefuhrt werden. Nach 
Ausfuhrung der letzten Funktion 5n kehrt das Pro- 
gramm wieder an den Anfang der Funktion 51 zuruck. 
Diese serielle Anordnung der Funktionen ist im wesent- 
lichen fur zeit-unkritische Verwaltungsfunktionen ge- 50 
dacht und hat den Vorteil, daB jede der Funktionen 
innerhalb eines Zyklus durchlaufen wird, wobei die Zy- 
kluszeit entsprechend den Bedurfnissen der einzelnen 
Funktionen genugend klein sein muB. Fur zeit-kritische 
Applikationen ist ein ereignis-gesteuertes System erfor- 55 
derlich. 

Soli eine der Funktionen 51 bis 5n nicht ausgefuhrt 
werden, so kann uber die vorzugsweise menugesteuerte 
Bedienung eine Umgehung dieser Funktion eingegeben 
werden. Aus Sicherheitsgrunden kann ferner vorgese- 60 
hen sein, daB die Ausfuhrbarkeit einzelner Funktionen 
von der Fahrzeuggeschwindigkeit abhangig ist. Ein Bei- 
spiel dafur zeigt Fig. 5b anhand eines die Funktion 51 
(Fig. 5a) etwas detaillierter darstellenden FluBdia- 
gramms. 65 

Nach Aufruf der Funktion 51 im Programmteil 61 
erfolgt eine Verzweigung 62 in Abhangigkeit davon, ob 
die Fahrzeuggeschwindigkeit 0 ist, das Fahrzeug sich 
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also im Stillstand befindet. Ist dieses der Fall, so wird ein 
Programmteil 63 aufgerufen mit Aktionen, die bei Still- 
stand m&glich sind, beispielsweise ein Spiel oder Lern- 
programm. Dieser Programmteil 63 wird bei einer Fahr- 
zeuggeschwindigkeit, die ungleich 0 ist, umgangen, wo- 
bei auch Aktionen 64 moglich sind, die fiir den Fall des 
fahrenden Fahrzeugs vorgesehen sind, beispielsweise 
eine Anzeige, daB diese Funktion nur bei stehendem 
Fahrzeug moglich ist. Nach den Programmteilen 63 
oder 64 wird das die Funktion 51 betreffende Programm 
bei 65 beendet, worauf die folgende Funktion 52 im 
Hauptprogramm nach Fig. 5a aufgerufen wird. 

Patentanspruche 

1. Einrichtung zur Darstellung, Aufbereitung und 
Speicherung von Informationen in einem Kraft- 
fahrzeug, gekennzeichnet durch mindestens fol- 
gende Bestandteile: einen Rechner, einen Massen- 
speicher zur nichtfluchtigen Speicherung von Pro- 
grammen und Daten, Schnittstellen zur Aufnahme 
von Informationen, eine Bedieneinheit, eine Anzei- 
geeinheit und ein Betriebssystem, das den Ablauf 
weiterer an die jeweilige Anwendung angepaBter 
Programme gestattet. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch einen weiteren Massenspeicher fur aus- 
tauschbare Datentrager. 

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der weitere Massenspeicher ein opti- 
scher Massenspeicher, insbesondere ein CD-Wie- 
dergabegerat, ist. 

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der optische Massenspeicher als 
Wechsler ausgefuhrt ist. 

5. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein weiterer Massenspeicher von ei- 
nem Kartenleser gebildet ist. 

6. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB weitere Schnittstellen fur mindestens 
eines der folgenden Gerate vorgesehen sind: Auto- 
telefon, Navigations- oder Ortungsgerat, Verkehrs- 
leiteinrichtung, Autoradio und Diebstahlmelder. 

7. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB durch Speicherung geeigneter Kenn- 
zeichnungen Programme und/oder Funktionen, 
welche nur bei stehenden Fahrzeug ausfuhrbar 
sind, von Programmen und/oder Funktionen unter- 
scheidbar sind, die auch bei fahrendem Fahrzeug 
ausfuhrbar sind. 

8. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Anzeigeeinheit ein Bildschirm, 
vorzugsweise ein Flussigkristallbildschirm ist. 

9. Einrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Anzeigeeinheit im Blickfeld des 
Fahrers angeordnet ist. 

10. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine weitere Anzeigeeinheit zur Ein- 
spiegelung in die Windschutzscheibe ausgebildet 
ist. 

1 1. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine weitere Anzeigeeinheit im Blick- 
feld von Mitfahrern angeordnet ist. 

12. Einrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch Mittel, welche eine unberechtigte Eingabe 
von Daten und/oder Programmen uber Schnittstel- 
len und/oder Datentrager verhindern. 

13. Einrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB berechtigt einzugebende Daten und/ 
oder Programme rni: einer Freigabekennung ver- 
sehen sind, welche mit Hiife von gespeicherten Co- 
des prufbar ist. 

14. Einrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daS die Codes in der Einrichtung in einem 
nichtfliichtigen Speicher gespeichert sind. 

15. Einrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Codes in einem mit der Einrich- 
tung verbindbaren Speicher abgelegt sind. 1 0 

16. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Anzeigeeinheit und/oder gegebe- 
nenfalls weitere Anzeigeeinheiten wahlweise zur 
Darstellung von mit Hilfe des Rechners erzeugten 
Signalen oder von zugefiihrten Videosignalen ver- 15 
wendbar sind. 

17. Einrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch eine Schnittstelle zur Eingabe von Videosi- 
gnalen. 

1 8. Einrichtung nach Anspruch 1 7, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB eine Verarbeitungseinrichtung fur Vi- 
deosignale vorgesehen ist, welche in den Videosi- 
gnalen enthaltene Informationen in Datensignale 
umwandelt. 
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